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WS I ) Suunnittelun lihtékohdat

1.1 Nykyinen litkenneverkko

Vaasantie (kt 65) on alueen autoliikenteen péaavayla ja Tampereen
sisdantulotie, jossa liittymavalien tulee olla riittavan pitkat ja liittymien valo-
ohjattuja. Jalankulku ja pyoraily ei saa risteta tasossa kantatien kanssa.
Vaasantien rinnakkaistiena lannessa toimii seudullinen paavayla Mikkolantie
ja idassa rinnakkaisvaylan muodostavat Hiitintie, Keijarventie ja Teréatie.
Vaasantien ainoa liittyméa suunnittelualueella on Ravitien liittyma, josta
liilkenne Teivon ja Makkylan alueille kulkee.

Vaasantien keskivuorokausilikenne (KVL) on nykytilassa n. 19 000 Makkylan
kohdalla ja n. 20 000 Teivon liittyméan jalkeen. Maarasta n. 2-3% on raskasta
liikennetta. TALLI-mallissa on ennustettu Vaasantien liikennemaaran yli
kaksinkertaistuvan vuoteen 2040 mennessa, ollen Méakkylan kohdalla 43 000
ajon./vrk ja Teivon liittymasta etelaan jopa 50 000 ajon./vrk. Valtakunnallisen
liilkenne-ennusteen kasvukertoimia kayttden kasvu on maltillisempaa, ja olisi
vuonna 2040 noin 24 000 ajon./vrk Makkylassa ja 28 000 ajon./vrk Teivosta
etelaan. llmarinjarventien KVL on nykytilassa n. 3300. Alueen muilla kaduilla ei
ole tehty liikenteenlaskentoja.

Vaasantien nopeusrajoitus suunnittelualueella on Teivon valo-ohjatun
liittyman kohdalla 70 km/h ja muualla 80 km/h. Mikkolantiella ja
llmarijarventiella nopeusrajoitus on 60 km/h. Pienemmilla kaduilla
nopeusrajoitus on paaasiassa 40 km/h.

Alueen pyo6réilyn ja jalankulun paareitti on Makkylantien varressa kulkeva
vhdistetty jkpp-vayla. OYK-alueen etelaosassa jalankulun ja pyo6railyn
paavayla siirtyy kantatien varteen. Jkpp-reitti yhdistyy alikulun kautta myds
llmarinjarventiehen, ja jatkuu siitéd kohti Siivikkalaa.

Nykytilan liikkenneverkko
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1.2 Raitiotien suunnitelmat | ‘,

Raitiotien on suunniteltu kulkevan Tampereelta Ylojarven
keskustaan. Raitiotie kulkee osayleiskaavan alueella Vaasantien
vartta pitkin ja pysahtyy matkalla sek& Teivossa ettda Makkylassa.
Raitiotie liittyy Mikkolantiehen juuri ennen Soppeenmakeé.

Raitiotien on suunniteltu rakentuvan vuoteen 2032 mennessa.
Nykyisellaan Vaasantien varressa ei ole juuri asumista Vihattulan
pientaloalueen ja Mikkolantien vieressa olevan Makkylanrinteen
lisaksi, joten raitiotie luo painetta tiivistad rakentamista. Raitiotien
tavoitteena on saavuttaa vahintdan 3000 asukasta tai tyontekijaa
600m kavelyetaisyydella pysakista.

Koska raitiotie sijoittuu Vaasantien varteen, on molemmille
pysékeille suunniteltu alikulku yhdistamaan myds tien itapuoli
raitiotiehen, ja nain raitiotie voi palvella laajempaa aluetta. Kaikille
pysékeille tulee 40 runkolukittavaa pyorapyséakointipaikkaa.
Lisédksi Teivoon on suunniteltu autojen liityntapyséakointialue,
jolloin ratikalle voi saapua kauempaakin Kantatieta tai
Imarinjarventieta pitkin. Liityntdpysékointialue toteutetaan
rakenteellisena pysakointina raitiotiepysakin viereiseen kortteliin.
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1.3 Maankaytto

Nykytilanteessa Makkylanrinteella Mikkolantien varressa on
pienkerrostaloasumista ja Vihattulassa pientaloasumista.
Teratiella ja Teivossa Ravitien eteldpuoleisella alueella on
muutama omakotitalo. Lisdksi Makkylassa Keijarventien varrella
on ratsutila ja kylamaista asutusta sek& loma-asuntoja, jotka
rajautuvat osayleiskaava-alueen ulkopuolelle, mutta joiden
liikenne kulkee kaava-alueen lapi. Teivossa kuntarajalla Kuu- ja
Aurinkokujilla, sekd Teivon huoltoaseman Ilahella Hiitintien
varressa on muutamia teollisuusrakennuksia. Teivossa on lisaksi
ravirata, joka luo vierailuliikennetta ravien aikaan.

Makkylan pelloille on suunniteltu runsaasti uutta asumista ja
uusia tyOpaikkoja. Kapealle peltokaistaleelle Keijarventien ja
Vaasantien valiin on kaavoitettu lahes 30 000 kem? Teivon
yritysalue. ldeasuunnitelma-vaiheessa ovat Makkylan n. 2100
asukkaan asuinalue seka Teivon raviradan ymparistoon
rakentuva n. 3900-5400 asukkaan asuinalue. Liséksi uutta
asumista on alustavasti suunniteltu paaradan itdpuolelle.

Teivon pysakin lahiympéariston on suunniteltu kehittyvan
keskustamaisena alueena. Raviradan on toistaiseksi suunniteltu
sailyvan Teivossa, mutta ravitoimintojen aluetta jarjestellaan
uusiksi ja sen yhteyteen on alustavasti suunniteltu myos
matkailutoimintoja.

Uudet maankayton suunnitelmat

[ Kerrostalovaltainen
asuntoalue

[ ] Pientalovaltainen
asuntoalue

[ 1 Ty6paikka-alue
I Keskustatoimintojen alue
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2.1 Autoliikkenteen verkko

Vaasantielle, vanhan peltotien paikalle, tulee uusi valo-ohjattu liittyma,
joka johtaa wuutta katua pitkin Makkylan uusille asuinalueille
Mikkolantielle ja Keijarventielle. Liittyman sijainti on esitetty talle
paikalle aikanaan jo Kantatien 65 tarveselvityksessa, ja nyt liittyma on
nyt sovitettu maankayton ja raitiotien suunnitelmiin. Makkylan liittyméa
parantaa alueen saavutettavuutta, mutta heikentdd hieman
Vaasantien toimivuutta. Myos Mikkolantielle tulee uuden liittyman
kohtaan valot, silla liittymavali Vaasantien liittym&aan on pieni. Valojen
ohjaus liitetadn yhteen Vaasantien liittyman kanssa. Lisaksi
Mikkolantielle tulevat toiset valot kohtaan, jossa raitiotie siirtyy
Vaasantien reunasta Mikkolantien keskelle. Nama valot heikentavat
hieman Mikkolantien sujuvuutta. Mikkolantien muita liittymid ei ole
liikennemaéarien ja toimivuuden nékokulmasta tarve muuttaa valo-
ohjatuiksi.

Itdpuolella uvusi katu yhdistyy Teratien ja Keijarventien liittymaan
kiertoliittymalla. Kiertoliittym& on nelihaaraliittymaa turvallisempi, ja
selkeyttdd myoOs vaistamissdantdja radan itapuolelta saapuvan
suunnan ollessa selvasti muita suuntia hiljaisempi. Kiertoliittyma on
esitelty tarkemmin luvussa 2.

Teratien alikulku muuttuu yksisuuntaiseksi Soppeenméen suuntaan,
silla Teratien liittym&a Mikkolantielle muuttuu raitiotien takia
suuntaisliittymaksi, ja jalankululle ja pyorailylle halutaan alikulkuun
lisda tilaa. Vaasantien uuden liittymé&n ansiosta matkat Teratien
tonteille eivat muodostu kohtuuttoman pitkiksi.

Alikulku yksisuuntainen
Soppeenmaen suuntaan

Autoliikenteen verkko VE1 0

= Kantatie
mm Alueellinen padkatu
=== Kokoojakatu

£ = Liityntakatu
& — Yksityistie
& m== Ratikkapysakki N

— Raitiotie

‘ \
; \
NG ‘%}%% Ku\.\\m"a‘
\ & e - -




\\ \ I ) Liikenneverkko 2050

2.1 Autolitkenteen verkko —
Verkon vaihtoehdot

Radan itdpuolisille alueille liikenne kulkee Keijarventien ja
Imarinjarventien kautta. llmarijarventielle tulee uudelle maankaytolle
kiertoliittyma.

Vaihtoehdossa 1 Keijarventien ratasiltaa tullaan leventamaéaan, ja radan
itapuolisista alueista pohjoisimmalle liikenne kulkee Keijarventien
kautta. Muille radan itapuolisille uusille alueille Illmarinjarventien
kautta. Ratkaisu rauhoittaa pohjoisimpien alueiden liikennettd, joilta
lapiajoa ei ole. Alueiden keskelta radan yli Keijarventien sillalle
rakennetaan uusi siltayhteys, mutta se on vain jalankulun ja pyorailyn
kaytodssa.

Vaihtoehdossa 2 ajo radan itdpuoleisille alueille tapahtuu Keijarventien
sillan jatkeeksi tulevaa uutta ratasiltaa pitkin. Radan itdpuoliset alueet
yhdistavd uusi katu yhdistyy IImarinjarventiehen etelassd, mutta
autoliikenteen yhteys Keijarventiehen pohjoisessa jaa pois.
Keijarventien ratasiltaa levennetdan joka tapauksessa jalankulkua ja
pyorailya varten. Lapiajon mahdollistuessa alueet yhdistyvat paremmin
liikenneverkkoon ja ajo etenkin Yl§jarven suuntaan sujuvoituu.
Verrattuna vaihtoehtoon 1 radan itdpuoleisilta alueilta toiseksi
pohjoisimmalla on merkittavasti enemman liikkennetta, mutta muuten
alueiden sisaiset liikennemaarat ovat vaihtoehdoissa saman suuruiset.
Vaihtoehto kasvattaa hieman Mikkolantien liikennemaaria ja vahentaa
Imarinjarventielle suuntautuvaa liikennetta, mutta toimivuuksien
kannalta merkittavistd méaaristé ei ole kyse. Uusi ratasilta mahdollistaa
uusien asuinalueiden kasvattamisen myohemmin Mettistoa kohti ja
alueen rakentamisen vaiheittain.
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2.1 Autolitkenteen verkko -
Nopeusrajoitukset

Uuden liittyman vuoksi Vaasantien nopeusrajoitusta tulee
laskea, silla valo-ohjattua liittym&a ei voi sijoittaa 80 km/h
alueelle. Vaasantien nopeusrajoitusta ollaan suunniteltu
laskettavan 70:een koko matkalta Soppeenmaesta alkaen. Kun
Vaasantien nopeusrajoitusta lasketaan, myos Mikkolantiella
rajoitus tulisi laskea 60:std 50:een, jotta Vaasantie sailyisi
selkeammin nopean lapiajoliikenteen vaylanad Maankayton ja
liikennemaéarien kasvaessa tulisi harkita nopeusrajoituksen
laskua 40:een Teivossa ja Makkylasséa alueilla, joissa Mikkolantie
kulkee maankayton keskella. 40 km/h jaksot Mikkolantiella
maaritellaan jatkosuunnittelussa.

Myd0s llmarinjarventiella nopeutta tulee laskea kun tien varrelle
kasvaa maankayttdéa ja tien luonne muuttuu. lImarinjarventien
nopeusrajoitus on nykyisin 60 Teivaalantien liittymaa lukuun
ottamatta. Nopeusrajoitus suositellaan laskettavan 50:een
Vaasantielta Teivaalantielle asti. Uusien liityntdkatujen
nopeusrajoitukseksi suositellaan 40, mita se enimmakseen on
mya0s nykyisilla liityntakaduilla.

Nopeusrajoitus

40
0

= 5
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2.2 Teratie-Keijarventie kiertoliittyma -
Kiertoliittyman mitoitus

Teratie-Keijarventien liittymaan esitetaan kiertoliittymaa, joka in =gmarmog
mabhdollistaa sujuvan liittymisen Vaasantielta Teréatien ja Keijarventien —E ‘:J:L
alueille ja selkeyttaa vaistamisvelvollisuuksia, lisaten merkittavasti j_—h_ - i
lilkenneturvallisuutta.

Osittain yliajettavan kiertosaarekkeen halkaisija on 14 metrida ja

kiertoliittyman kokonaishalkaisija on 30 metria. Kiertoliittyman ja B
Teratien aluevaraussuunnitelma on esitetty liitteessa 1 R
Kiertoliittyma on mitoitettu ja ajouratarkasteltu 12 m kuorma-autolle iﬁﬁ:ﬁ!ﬂ
sekd moduuliyhdistelmalle. Raskaan liikenteen paasuunta liittymassa '\t\ N S 1
on Vaasantien suunnalta Keijarventien teollisuusalueelle. \“\ </ |

12 metrin kuorma-auton ajourat mahtuvat Kkiertoliittyma&aan
normaalein liikkumisvaroin.

Moduuliyhdistelma mahtuu kiertoliittymé&aan, mutta normaalit
liilkkumisvarat eivat tayty Keijarventien ylikulkusillan suuntaan.
Saannollista raskasta liikennettd uusien alueiden rakennuttua ei
kuitenkaan ylikulkusillan suuntaan ole.

Kiertoliittyman ajouratarkastelut on esitetty liitteesséa 2

Keijdrventie

9B0-405-4-59

—— —— . —— o ——
S—
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2.2 Teratie-Keijarventie Kiertoliittyma -

Rajoitteet ja haasteet

Kiertoliittymaéan sijaintiin liittyvat rajoitteet

Ymparoivad maankayttéd suunniteltaessa on
huomioitava paaradalla oleva lisdraidevaraus,
joka leventd& rata-aluetta ja jonka vuoksi
Teratien linjausta on muutettava noin 25
metria kohti Vaasantieta

Kiertoliittyman siirtaminen Vaasantien
suuntaan aiheuttaisi kadun pituuskaltevuuden
kasvamisen yli 3 9%:n tasolle. Nykyiseen
ratkaisuun  p&astdan, kun  kiertoliittyma
rakennetaan 1 %:n kaltevuuteen Keijarventien
ylikulkusillalta Vaasantien suuntaan

Kiertoliittyman siirtaminen etelan suuntaan
aiheuttaisi Keijarventie-Teratie liittymakulman
pienentymisen, joka tekisi suunnasta entista
haastavamman suurille ajoneuvoille

Haasteet alueen tasauksessa

Tasauksen pakkopisteena alueella on
Keijarventien ylikulkusilta, jolle johtavat
tiepenkereet ovat noin 4 metria
ymparoéivaa maastoa korkeammat

Tastd johtuen Kkiertoliittymalle johtavat
vaylat vaativat tayttdja seuraavasti:

Vaasantien ja kiertoliittym&n valisen
yhteyden tasaus nousee noin metrin
nykyisen maanpinnan ylapuolelle

Teratien tasaus linjausmuutoksen
jalkeen on noin 1-4 metria nykyisen
maanpinnan ylapuolella

Tarkemmmat tiedot tasauksista on
esitetty pituusleikkauksissa liitteessa 3.

Ajouratarkastelu Vaasantie-Keijarventie
moduuliyhdistelmalla
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2.3 Jalankulku- ja pyoraily

Jalankulku- ja pyoravaylat yhdistavat osayleiskaavan eri alueet tiiviisti
toisiinsa seka raitiotien pysakkeihin. Liikenneverkkovaihtoehdot VEL! ja
VE2 eivat eroa jalankulun ja pyorailyn verkon osalta toisistaan, vaan
kummassakin asuinalueet yhdistyvat seka pohjoisessa
Keijarventiehen etta keskeltd uutta ratasiltaa pitkin Keijarventien
siltaan vahintaan jalankulun ja pyorailyn yhteydella.

Teratien varteen tehdaan jalankulku- ja pyoravayla radan itapuoliselle
asuinalueelle asti. Mybhemmin jalankulun ja pyorailyn yhteytta
Keijarventien varressa on tarpeen jatkaa pohjoisen suuntaan. Teratien
ratasiltaa levennetaan, ja uudelle sillalle mahtuu jalankulku- ja
pyoravayla. Myos radan koillispuolisilta alueilta on tarve tehda jk/pp-
yhteys kohti Mettistoa.

Yl6jarven ydinkeskustan osayleiskaavan mukaisesti kartassa on
esitetty jalankulun ja pyoréailyn yhteys radan varressa. Jkpp-vayla
pengerretadn ratapenkan kylkeen Keijarven puolelle, ja nykyista
radan alikulkua parannetaan.

Pyorailyn seudullinen péaareitti kulkee Mikkolantiella, ja siirtyy Teivon
raviradan etelapuolella kantatien varteen. Pyoraily on
Soppeenmaessa kaksisuuntainen kadun molemmilla puolilla
raitiotien aiheuttamien pitkien liittymavalien vuoksi. Loogisuuden
vuoksi pyoraily jatketaan Mikkolantiella kaksisuuntaisena koko
matkan. Pyorailyn paareitilla pyoraily on aina eroteltu jalankulusta, ja
kaksisuuntainen pyoratie on 2,5-4 m leveéa pydorailijamaarista riippuen.

L

Jalankulun ja

pyordilyn verkko

mmm PyGrailyn pddreitti

— Eroteltu jk/pp

= Yhdistetty jk/pp
Jalkakdytava

— Polku

— Ajorata

=== Jk/pp yhteystarve

— Raitiotie

== Ratikkapysakki
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2.3 Jalankulku- ja pyoraily -

Raitiotiepysakkien saavutettavuus

Molemmille raitiotien pysakeille tehdaan uudet alikulut
Vaasantien ali. Lisaksi vanha Teivon alikulku ja Teratien alikulku
sailyvat. Teratien alikulkuun erotellaan tila jalankululle ja
pyoriéilylle.

Pysakkien laskennallinen kavelyn saavutettavuusalue 600m
kattaa  suurimman osan Makkylan ideasuunnitelman
maankaytosta ja yli puolet Teivon ideasuunnitelman
maankaytosta. Makkylan pysakin laskennallisella
saavutettavuusalueella on 2900 asukasta ja tyopaikkaa, ja Teivon
3500 asukasta ja tyopaikkaa. Loput maankaytosta on
saavutettavissa hyvien pyoraily-yhteyksien paassa, ja molemmille
raitiotiepysakeille tulee 40 runkolukittavaa
pyorapysakointipaikkaa.

Jalankulun ja pyo6railyn verkko alueella on tiivis ja yhdistava, ja
parantaa alueiden saavutettavuutta sekd joukkoliikenteen
houkuttelevuutta. Alueiden sisdinen verkko tarkentuu
maankayton suunnittelun edetessa.

13
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2.4 Litkkennetuotokset
ja -ennuste

Teivon yritysalueen arvioidaan synnyttavan laskennallisesti
1690 ajon. uutta liikennetta Keijarventielle vuorokaudessa.
Yritysalueen liikenteestd merkittavda osa on raskasta
liikennetta. Makkylan ideasuunnitelman alue synnyttaa
vuorokaudessa uutta liilkennetta n. 1830 ajon. Teréatielle ja 760
ajon. Mikkolantielle. Teivon Ideasuunnitelman alue synnyttaa
liikennetta n. 7420 ajon./vrk, mik& suuntautuu Mikkolantielle.

Radan itdpuoleiset uudet alueet synnyttavat liikkennetta 1780
ajon./vrk. Vaihtoehdossa 1 tasta 210 ajon. suuntautuu
pohjoisesta Keijarventielle ja loput liImarinjarventielle uuden
kiertoliittyméan kautta. Vaihtoehdossa 2 liikenteesta n. 500
ajon./vrk lahtee alueelta uuden ratasillan kautta ja hajaantuu
Mikkolantielle, Hiitintielle ja Keijarventielle. Loput lahtevat
lImarinjarventien kautta.

Alueiden synnyttama liikenne sek& TALLI-malliin pohjautuvat
katujen liikenneméaarat 2040 on esitetty oheisella kartalla.
Siivikkalan kehittyvdn maankayton vuoksi lImarinjarventielta
saapuvan vuorokauden keskimaaraisen liikennemaaran on
arvioitu kasvavan jopa 10 000:een.

14 o

KVL-liikenneméaarat 2040 seka uusien maankéayton alueiden liikennetuotokset vaihtoehdossa 1
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2.4 Litkkennetuotokset ja —-ennuste -

Litlkennemaarien laskenta

Alueen tavoitteena on olla uusi raitiotiehen tukeutuva ja
kestavaa liikkumista tukeva asuinalue seké& teollisuusalue.
Tavoitteena on saavuttaa aikanaan kestavien kulkutapojen
osalta yli 50 % osuus, mutta sen toteutuminen vuoteen 2040
tai 2050 mennessa ei ole realistista aiempiin
henkildliikennetutkimuksiin  pohjautuen. Alue  kuuluu
Tampereen ympaéaristokuntaan ja on sujuvien autoliikenteen
yhteyksien  pé&assa, mik& kasvattaa autoliikenteen
houkuttelevuutta. Nain ollen liikennetuotokset on laskettu
tukeutuen TALLI-mallin sekd aiempien liikennetuotosten
arvioihin, jotta haitalliset vaikutukset tulevat riittavalla tasolla
esiin. Vaasantien liikennemaardn ennustetaan nousevan
osuudella kaksinkertaiseksi. Teivo-Makkylan osayleiskaava-
alueen maankayton kasvun vaikutus Vaasantien
likennemaarien kasvuun on merkittava, mutta kuitenkin
alle puolet kokonaiskasvusta (<10 000 ajon./vrk). Vaasantien
yleiseenkin kasvuun tulee varautua kriittisesti.

Henkildauton kulkutapaosuudeksi Teivon ja Maéakkylan
ideasuunnitelmien alueella on asumisen osalta arvioitu 62%.
Raitiotiepysékin hyva saavutettavuus vahentéda henkildauton
kayttoa. Teivo 3 yritysalueella henkildauton
kulkutapaosuudeksi on tyopaikkojen osalta arvioitu 70% ja
tilaa vaativan kaupan osalta 85%. Radan koillispuolelle
sijoittuvien alueiden kulkutapaosuutena on kaytetty 76%.
Luvut pohjautuvat TALLI-malliin.
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2.5 Vaikutukset

Uusi maankéytto sijoittuu Tampere-Ylojarvi raitiotiekaytéavan
varrelle ja tukee nopean joukkoliikenteen kayttoa.
Jalankulku- ja pyoravaylat yhdistavat koko alueen
raitiotiepysakkeihin, ja lisaksi Teivon liityntdpysakointialue
tukee raitiotien kayttoa kauempaakin. Uuden kaava-alueen
kautta alueen maantiemaisyys vahenee ja uusien
laadukkaampien pyorateiden kautta kavelyn- ja pyodrailyn
olosuhteen paranevat.

Uusi maankayttdé ja sen myotd tuleva uusi liittyméa seka
vilkastuva liikenne heikentad jonkin verran Vaasantien
toimivuutta. Paadsuunnalle vaikutukset jaavat suhteellisen
vahaisiksi: matka-aika hidastuu hieman ja liittymissa esiintyy
ruuhka-aikaan jonoutumista, mutta paasuunnan Vviiveet
jaavat sivusuuntia  vahaisimmiksi. Muilla kaduilla
toimivuudet pysyvéat erinomaisina kasvavista
liikennemaarista huolimatta.

Vaasantien nopeusrajoitusta tulee alentaa 80:std 70 km/h, ja

tie tulee muuttumaan katumaisemmaksi. My0Os
Mikkolantiella ja  Illmarinjarventielld  nopeusrajoitusta
lasketaan. Kasvaneet liikennemaarat lisaavat myos

liilkenteen péaastoja ja meluhaittoja, jotka tarkemmin kuvattu
liitteessd 5 meluselvitys.

Paaradan kaksoisraidevaraus vaatii Teratien siirtamista
lahemmaksi Vaasantieta, mika vahentad alun perin
maankaytolle suunniteltua tilaa.
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Toimivuustarkastelut

3.1 Toimivuustarkastelujen
yhteenveto

Toimivuustarkastelut tehtiin kahdessa tilanteessa: vuoden 2050
ennustetilanteessa (maksimitilanne) sekéa pelkan kaavan vaikutuksia
paremmin kuvaamassa ns. yon yli -tilanteessa, jossa kaava-alueen
oletetaan toteutuvan kokonaisuudessa yhdessa yossa nykytilaan.

Yon yli -tilanteen liikennemaarilla valo-ohjattujen liittymien
toimivuudet ovat hyvat tai kohtalaiset (palvelutaso B tai C). Kaikki
liittymiin jonoutuneet ajoneuvot purkautuvat liikennevalokierron
aikana, jolloin viivytykset ovat suhteellisen matalat.

Valo-ohjaamattomissa liittymissa liikennemaarat ovat niin vahaiset,
etta liittymien toimivuudet ovat erinomaiset (palvelutaso A).
Mikkolantielle voidaan mm. Ravitielle harkita myds liikennevaloja
liikenneturvallisuuden nakodkulmasta, mutta T-liittyméana
toimivuuden nakékulmasta ne eivat ole valttamattomat.

Ennustetilanteessa 2050 Vaasantien valo-ohjatut liittymat
kuormittuvat johtuen paasuunnan ja llmarinjarventien liikenteen
kasvusta. Vaasantien standardina on kaupungin sisdantulovayla
liilkennevaloin, joten eritasoliittymat eivét ole vaihtoehto tai edellytys
uuden maankayton toteuttamiselle. Aiheesta on keskusteltu ja
sovittu ELY-keskuksen kanssa.

Toimivuustarkastelut on esitetty liitteessa 4.

Méakkylan uuden

. maankayton

liittymét

- Keijarventien sillan
ja Teivon uuden

“maankayton

liittyma

8

o

Ravitien nykyise
liittymat

: l‘!mér‘i njarven-
tien nykyinen
kiertoliittyma
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Liitteet

Liite 1: Keijarventie-Teréatie kiertoliittyman ja Teratien
tilavaraustarkastelut

Liite 2: Keijarventie-Teratie kiertoliittyman
ajouratarkastelut

Liite 3: Keijarventie-Teratie kiertoliittymaan
pituusleikkaukset

Liite 4: Toimivuustarkastelut

Liite 5. Meluselvitys (valmistuu my6hemmin)

Kuva: Ote Makkylan maankayttdvaihtoehdosta 1, MY-arkkitehdit ‘—‘—' SN, ?;
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4. Teivo-Makkylan
osayleiskaavan
liikenneselvityksen
paivitys
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Liikenneselvityksen paivitys

4.1 Osayleiskaavaehdotus

Teivo-Makkyldn -osayleiskaava on edennyt ehdotusvaiheeseen. Suunnittelua
on jatkettu p&aosin kaavaluonnosvaihtoehdon 1 pohjalta, jossa Teivon
raviratatoiminnot sailyvat nykyisella paikalla, mutta pienemmalla alueella.
Merkittavimmat muutokset kaavaehdotukseen luonnosvaiheeseen verrattuna
ovat:

Teivon alueella asumisen tavoitteellista m&ardd on vahennetty ja
kaavaehdotuksessa se on noin 2400 - 2500 asukasta (aiemmin 3900).

Teivon raviradan eteldpuolelle on tehty aluevaraus PY julkisille palveluille
(koulu).

Makkylanrinteen alueella asumisen tavoitteellista maaraa on vahennetty ja
kaavaehdotuksessase on noin 1500 asukasta (aiemmin 1900).

Lisaksi Teivon C3 —keskustatoimintojen alueen kayttd on tarkentunut ja alueelle
on suunniteltu sijoittuvan hotelli ja paivittaistavarakauppa.

Radan itdpuolella kaavaratkaisu pohjautuu luonnosvaihtoehtoon 2. Radan
itdpuoleisella alueella tavoitteellista asumisen maardd on vahennetty ja
kaavaehdotuksessa se on noin 1000 asukasta (aiemmin noin 1400). Radan ¢
itapuolen pohjoisosaan on lisatty ajoneuvoliikenteen yhteystarve Teratien ja =
Keijarventien valiin.

S s e

Kaavan luonnosvaiheen jalkeen on hyvaksytty Lielahti-Yl6jarvi raitiotien :
Teivo-Méakkylan osayleiskaavaehdotus

tarkentava yleissuunnitelma. Sen osalta ei kuitenkaan ole tullut merkittavia
20 muutoksia edelliseen vaiheeseen verrattuna.
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Liikenneselvityksen paivitys

4.2 Osayleiskaava-alueen uuden
maankayton synnyttama litkkenne -
laskentaperusteet

Maankayton liikennetuotoksen lahtokohtana on ollut Liikennetarpeen arviointi
maankayton suunnittelussa —opas seké Henkil6liikennetutkimus 2021, Tampereen seutu,
josta on saatu tietoa muun muassa henkildauton kulkutapaosuuksista ja
kuormitusasteesta. Lisédksi laskennassa on hy6ddynnetty Tampereen Talli-mallin
kulkutapamuoto-osuuksia raition varrella.

Raitiotien arvioidaan nostavan joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ja vahentavan
henkildautoliikennettd. Radan  lansipuolen  kaava-alueet  sijoittuvat tulevien
raitiopyséakkien laheisyyteen, minka vuoksi nailla alueilla joukkoliikenteen arvioidaan
olevan keskimaaraista houkuttelevampi kulkutapavaihtoehto. Radan itapuolella sita
vastoin joukkoliikenteen ei oleteta olevan kovin houkutteleva kulkutapavaihtoehto,
koska matka raitiopysakille on pitka ja Vaasantie luo estevaikutusta.

Henkilbauton kulkutapaosuudeksi Teivon ja Mékkyldn ideasuunnitelmien alueella on
asumisen osalta arvioitu 62%. Raitiotiepysakin hyvd saavutettavuus vahentaa
henkildauton kayttéa. Teivo 3 -yritysalueella henkildauton kulkutapaosuudeksi on
tyOpaikkojen osalta arvioitu 70% ja tilaa vaativan kaupan osalta 85%. Radan itapuolelle
sijoittuvien alueiden kulkutapaosuutena on kaytetty 76%. Luvut pohjautuvat TALLI-
malliin.

Liikennetuotosten laskennan lahtokohtana ovat olleet  vieressd  esitetyt
maankayttooletukset.

ALUEEN TOIMINNOT
Asuminen (AK, AK-1, AK-2, AK-3, AP)
* 5000 uutta asukasta
Keskustatoiminnot (C3)
+ 10 000 kem?
Toimitilarakennukset (KTY)
+ 30000 kem?
Julkiset palvelut ja hallinto (PY)

e 14 800 kem?
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4.3 Osayleiskaava-alueen synnyttama

Asuinkerrostalojen alue (AK)

uusi litkenne ja suuntautuminen
Pientalovaltaisen asumisen alue (AP)

A N
\

ajon./vrk )

Keskustatoimintojen alue (C3)

Julkisten palvelujen
ja hallinnon alue (PY)

Toimitilarakennusten korttelialue (KTY)

[

Osayleiskaava-alueen uuden maankayton on kokonaisuudessaan arvioitu
synnyttadvan autoliikennettd noin 10 300 ajon./vrk. Eniten liikennettd synnyttavat
uudet asumisen alueet, joiden osuus uudesta autoliikenteesta on noin 60 %.

Makkylan alueella uusi maankayttd synnyttda uutta liikennettd noin 1800 ajon./vrk,
josta 1300 ajon./vrk Teréatielle ja 600 ajon./vrk Mikkolantielle. Teratien liikenteen
arvioidaan suuntautuvan kokonaisuudessaan Teréatien ja Keijarventien liittyméaan ja
siitd edelleen Vaasantien uuteen valo-ohjattuun liittymaan, koska Teratien
pohjoispdéassa olevaa Vaasantien alikulkua kehitetaan jatkossa jalankulun ja pyorailyn

yhteytena.

Teivo 3 - yritysalueen arvioidaan synnyttdvan noin 1700 ajon./vrk. Liikenteen
arvioidaan suuntautuvan yritysalueelta melko tasaisesti pohjoiseen Keijarventien ja
Teréatien liittymaan ja siitd edelleen Vaasantien uuteen valo-ohjattuun liittymé&an seka
eteldan Keijarventien ja Hiitintien liittymaan ja siitd edelleen Mikkolantielle ja Ravitien

ja Vaasantien liittymaan. Yritysalueen liikenteestd merkittdvd osa on raskasta

liikennetta.

Teivon alueen uusi maankayttd synnyttda liikennettd arvion mukaan noin 5300
ajon./vrk. Liikenne tukeutuu Mikkolantiehen ja suuntautuu p&aasiassa Ravitien ja
Vaasantien liittymaan.

-
Radan itdpuolella oleva uusi maankayttd synnyttaa liikennettd noin 1500 ajon./vrk. £z —m &

Tasta liikenteestd 200 ajon./vrk arvioidaan suuntautuvan Keijarventielle ja edelleen
Vaasantien uuteen valo-ohjattuun liittymé&an, 200 ajon./vrk Keijarventien ja Hiitintien Kaavaehdotuksen uuden maankayton likennetuotokset

liittymé&an ja 1100 ajon./vrk Imarinjarventielle ja siitd edelleen Vaasantielle.
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4.4 Kaavaehdotuksen vaikutus
autoliikenteeseen

Uutta lilkennettd syntyy kokonaisuudessaan merkittavasti vahemman
kaavan luonnosvaiheeseen verrattuna pé&édasiassa, koska asumisen
tavoitteellista maaraa on vidhennetty oyk-alueella noin 2000 asukkaalla.
Aiempaan liikenne-ennusteeseen verrattuna autoliikennetta syntyy noin
4600 ajon./vrk vahemman. Tamé& vaikuttaa liikkenteen sujuvuuteen
erityisesti Mikkolantielld, Ravitiella, Makkylan uudella katuyhteydelld seka
Vaasantien liittymissa.

Uuden maankayton tuottama liikenne kohdistuu useille pienemmille
kaduille, joiden kautta paé&see vilkkaalle Vaasantielle (noin 20 000
ajon./vrk).

Kaavaehdotukseen autoliikenteen verkkoa on muutettu radan
itdpuolella. Ajoneuvoliikenteen yhteystarve on esitetty Terdtien ja
Keijarventien véliin. Yhteyden myota likenne suuntautuu radan
itdpuolella olevalta pohjoisimmalta asuinalueelta enemman
Keijarventien ja Terétien liittymaan ja siita edelleen Vaasantielle. Samalla
Keijarventien ja Hiitintien liittyman liikennemaéara vahenee.

Kaava-alueen liikenteeseen, erityisesti Vaasantien ja Illmarinjarventien
liittymiin, vaikuttaa lisaksi Siivikkalan alueen maankaytto.
llmarinjarventien likennemaaraarvio on vahentynyt aiemmasta TALLI-
mallin arviosta noin 2000 ajon./vrk, koska Siivikkalaan on arvioitu tulevan
aiempaa vihemman uutta maankayttoa.

ajon./vrk

e MAKKYLAN YUsI
. . KATUYHTEYS

UUSI AUTOLIIKENTEEN
YHTEYSTARVE

\ ~ / _m—

Kaavaehdotuksen vaikutus autoliikenteen maariin luonnosvaiheeseen verrattuna.
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4.5 Kaavaehdotuksen vaikutus
liittymien toimivuuteen

Teivo-Makkyldn osayleiskaavan vaikutuksia liikenteen toimivuuteen
toimivuustarkasteluiden avulla kaavan Iuonnosvaiheen
Toimivuustarkasteluiden yhteenveto on

arvioitiin
yhteydessd vuonna 2022.
esitetty sivulla 17.

Autoliikenteen vdhenemisella on vaikutusta eritysesti niihin liittymiin,
joiden toimivuudessa saattaa olla haasteita.

- Ravitien ja Vaasantien liittymé&ssa liikennemdaard vahenee arvion
mukaan molemmista sivusuunnista noin 2000-3000 ajon./vrk, jolloin
Ravitien ja koko liittymén palvelutaso paranee merkittavasti.

. Makkylan uuden katuyhteyden ja Vaasantien liittymassa
likennemaara vahenee arvion mukaan noin 600 ajon./vrk, jolloin
uuden katuyhteyden ja koko liittyman palvelutasot paranevat.
Makkylan uuden katuyhteyden ja Mikkolantien liittymé&ssa
likennemaara vdhenee noin 150 - 200 ajon./vrk, jolloin liittyman
palvelutaso paranee entisestdan.

- Vaasantien péasuunnan liikenteen sujuvuuteen kaava-alueella on
pieni vaikutus, mutta merkittavasti vahdisempi kuin kaavaluonnoksen
aikaan arvioitiin. Suhteessa péaatien liikennemaéaariin sivusuuntien
likennemaarat jaavéat pieniksi.

Viive

Valo-ohjattu  Valo-ohjaamaton

<10s
<20s
<355
<555
<80s
>80s

Luokka

<10s N
<15s 5 [l

<255 [ |
<35s D[
<50s E [

>50s

Ravitien ja Vaasantien liittymien palvelutasot Yon yli —

Ravitien liittymien palvelutasot.

tilanteessa. Ote toimivuustarkasteluista. (2022)

R
~ Viive Luokka
Valo-ohjattu  Valo-ohjaamaton
<10s <10s A
<20s <15s e I
<355 <255 4 | )\
<555 <355 o[
<805 <505 | (
>80s >50s 3 | \

Ravitien liittymien palvelutasot.

Ravitien, Vaasantien ja limarinjarventien
liittymien palvelutasot Ennuste 2040 -tilanteessa.
Ote toimivuustarkasteluista. (2022)

RS
Viive Luokka
valo-chjattu  Valo-ohjaamaten

<105 <10s A
<20s <15s y |
<355 <255 o |
<555 <355 D[]
<80s <50s e X
>80s >50s

Makkylin uuden yhteyden palvelutaso.

Mékkylan uuden katuyhteyden liittymien
palvelutasot Yon yli —tilanteessa. Ote
toimivuustarkasteluista. (2022)



